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La prescnte invention se rap port e a un 
moteur a combustion interne, a allumage par 
bougie et a distribution par soitpapes en tete. 

Le dessin represente, a tit re d'exemple, 
s une forme d 'execution du moteur selon 1 "in- 
vent ion, ainsi que des variantes de cette 
forme. 

Les fig. 1 a 3 montrent cette forme d'exe- 
cution respectivement en elevation, en plan 

io et en vuc de bout avee parties en coupe sui- 
vant I— I de fig. 2, IT— II de fig. 1 et 
III — III de fig. 2 respectivement. 

La fig. 4 montre un detail d'une variante 
du moteur des fig. 3 a. 3. 

is Les fig. 5 a 7 montrent, en coupe axiale, 
les chaiubres de combustion de trois autres 
variantes du moteur des fig. 1 a 3. 

Le moteur suivant les fig. 1 a 3 est du 
type a cylindrcs opposes decales; chacun de 

20 ces cylindres porte une eulasse dans laquelle 
est inenagee une chambre de combustion he- 
rn ispherique 1 dont les parois presentent la- 
teralement une ouverture d 'admission et une 
ouverture d'echappement eommandees par les 

1S soupapes en tete 12, et du cote du fond une 
ouverture pour la bougie 23 qui pourrait 
aussi etre disposee au sommet. La chambre 1 
communique avee le eylindre par une ouver- 
ture 2 dont le diametre est infer ieur a ce- 

so lui du eylindre de faeon a eonstituer au fond 
du eylindre un rebord annul a ire 3 d'une cer- 
taine largeur. 



Cette largeur peut etre plus ou moins 
grande selon la forme de la chambre et. selon 
le rapport course/a lesage. II y a d'ailleurs in- 35 
teret, pour permetti-e cTaugmenter la largeur 
relative de ce rebord tout en gardant un vo- 
lume convenable pour la chambre de com- 
bustion, a choisir un rapport course/alesage 
inferieur a 1, solution qui est representee sin* *o 
les fig. 1 a 3. 

Pour ce qui est des soupapes 12, on cons- 
tate, d'autre part, que la forme hemispheri- 
que de la chambre de combustion permet 
d 'adopter pour ces soupapes des dimensions 45 
importantes, grace a la possibilite de les dis- 
poser a 90°. Les dimensions des soupapes re- 
presentees sont, en effet, plus grandes que 
s'il s'agissait de soupapes paralleles, eomme 
e'est le cas pour les chambres de combustion 50 
a fond plat. 

On voit aussi, sur les fig. 1 a 3, la eoni- 
mande des soupapes. 

Les ressorts des soupapes 12 sont des res- 
sorts de torsion disposes a linterieur des axes 55 

10 des culbuteurs 8, 9. 

La fig. 3 montre separement le montage 
de ces ressorts 11. Chacun d'eux traverse 
Taxe-support 10, qui est creux; il est fixe a 
eet axe a Tune de ses extremites, tandis qua- 60 
Tautre, il est relie a la tige 12 de la soupape. 
La fixation s'opere sur Taxe-support, par un 
collier 13 a clavette 14, l'extremite du ressort 

11 etant faite carree pour empeeher la rota- 
tion. On pourrait aussi utiliser des cannelures es 
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15, com me dans 1c cas de la variante de la 
fig. 4. Dans cette variante, le ressort 11 est 
plus long que le support des culbuteurs. 

L'extremite agissant sur la soupape du 
s ressort 11 presente une fourchette 16 forgee 
(de preference a meme le fil) qui vient ap- 
puyer sous une cuvette 17 solidaire* de la 
queue de soupape. 

Un dispositif elastique de ce genre tra- 
it) vaille a la torsion sur toute sa partie reetili- 
gne, tandis que la partie coudee 16 travaille 
a la flexion. On va montrer que les conditions 
de travail de la matiere sont parfaitement 
respectees. 

is En effet, si Ton considere deux sections 
voisines du coude tel que 18 (fig. 1), l'une 
travaillant a la torsion et l'autre a la flexion, 
on sait que le moment d'inertie a la torsion 
est double du moment d'inertie a la flexion - t 

20 mais que, par ailleurs, d'une part, la limite 
elastique de la resistance a. la torsion est voi- 
sine de la moitie de celle de la resistance a 
la flexion et, d'autre part, pour les aciers 
tres durs (ee qui est le cas), la limite elasti- 

2s qvie a la flexion tres voisine de la resistance 
a la rupture, conditions qui justifient pleine- 
rnent Tadoption du susdit dispositif. 

Dans la variante de la fig. 5, le fond de 
chaque piston presente un deflecteur consti- 

30 tue par un rebord annulaire 4 de diametre 
inferieur a celui de l'ouverture 2 de la eham- 
bre de combustion et penetrant dans celle-ci 
a fin de course. Ceci tend a accroitre l'eff et 
de turbulence dans cette chambre. 

35 Dans la variante de la fig. 6, le fond 5 du 
piston a une forme conique et fait saiUie dans 
la chambre 1 a f in de course, egalement af in 
d 'accroitre la turbulence. 

Dans la variante de la fig. 7, la chambre 

40 de combustion a la forme d : une sphere com- 
plete, une partie 6 de cette chambre etant m€- 
nagee dans le piston. La partie menagee dans 
la culasse est constituee de facon analogue a 
celle des fig. 1 a 3. 

4s Les moteurs deerits ci-dessus presentent 
de nombreux avantages, notamment: 
celui de permettre une turbulence, 




celui de tendre a. supprimer les ondes de 
choc, 

celui de permettre d'ameliorer le refroi- 50 
dissement des soup apes grace a l'accroisse- 
ment de leurs dimensions, 

celui, pour les m ernes raisons, d'ameliorer 
le remplissage et l'echappement. 

Le moteur des fig. 1 a 3 presente un car- 55 
ter d'huile inferieur 19. Des cames comman- 
dent la trmglerie 22 des culbuteurs par des 
pistons 21. 

II est a noter aussi que le moteur decrit 
ci-dessus, dont 1'alesage est plus grand que 6 o 
la course, a une allure particulierement ramas- 
see qui conviendra a son montage sur un ve- 
hicule, notamment sur un vchicule a cabine 
avancee disposee au-dessus du moteur. 

REVINDICATION: 0 & 
Moteur a combustion interne, a allumage 
par bougie et a distribution par soupapes en 
tete, caracterise par une chambre de com- 
bustion dont une partie an moins est mena- 
gee dans la culasse, cette partie de la eham- 70 
bre de combustion presentant une paroi sphe- 
rique, munie des ouvertures commandees par 
les soupapes et d'une ouverture pour la bou- 
gie, et communiquant avec le cylindre par 
une ouverture de diametre inferieur a celui 75 
de ce cylindre. 

SOUS-REVENDICATIONS : 

1. Moteur selon la revendication, caracte- 
rise par le fait que la chambre de combustion 

a une forme hemispherique. 80 

2. Moteur selon la revendication, caracte- 
rise par deux ouvertures commandees par les 
soupapes, ces ouvertures etant disposees late- 
ralement, tandis que l'ouverture pour la bou- 
gie est disposee du cote du fond de la cham- 35 
bre de combustion. 

3. Moteur selon la revendication et les 
sous-revendieations 1 et 2, caracterise par le 
fait que sa course est inferieure a 1'alesage. 

4. Moteur selon la revendication, carac-90 
terise par le fait que le fond du piston est 
conforme de f agon a accroitre 1'effet de tur- 
bulence dans la chambre de combustion. 
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5. Moteur selon la revendication et la sous- 
revendication 4, caracterise par le fait que le 
fond du piston present© im dcfleeteur cons- 
titue" par im rebord annulaire. 

6. Moteur selon la revendication et la sous- 
revendication 4, caracterise. par le fait que 
le fond du piston est eonique. 




7. Moteur selon la revendication, caracte- 
rise par le fait que la chambre de comlms- 
tion a la forme d'une sphere complete, une jo 
partie de cettc ehambre etant menagee dans 
le piston. 

Maurice-Francois- Alexandre Julien. 

Mandataire: A. Braun, Bale. 
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